SLALA

18532023 Torino-Genova

Una rotaia lunga 170 anni

1845-1853
Fare I’'ltalia con le strade ferrate.

Roberto Livraghi

Presidente Comitato SLALA per i 170 anni della ferrovia Torino-Genova

Venerdi 5 marzo 2021






Il 1°gennaio del 1850 la ferrovia raggiungeva la stazione di Alessandria.
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Il 18 dicembre del 1853
entrava in funzione il
collegamento da Torino
a Genova.

Il 16 febbraio 1854, alla stazione di Genova Piazza Principe, il re Vittorio Emanuele I
poteva inaugurare ufficialmente la linea.



Vent’anni di analisi, di progetti e di dibattiti (1825-1845)
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1824: la relazione dell’'ingegnere di ponti e strade Lorenzo Musso sulle ferrovie francesi e inglesi.
1826: il primo progetto commerciale genovese: Cavagnari, Pratolongo, Noli, sul tracciato Genova-Sale.

1831: il progetto di strada ferrata a doppia rotaia da Genova ad Alessandria
di Clemente Asinari Verasis di Castiglione.



1833:

La Notizia sulla convenienza di una strada di
ferro da Genova ad Alessandria dell’ingegnere
di ponti e strade Giovanni Negretti.

Il piano per un sistema misto di comunicazioni (ferrovia piu canale navigabile) tra Genova, Alessandria e Torino
dell’ingegnere Giovanni Antonio Carbonazzi.

Il progetto francese (il duca d’Esclignac e il conte Monthiers) per una ferrovia da Genova ad Arona, con
diramazione per Casale e Torino.



Progressisti in lotta contro le idee di uomini di ancien régime,
come il governatore di Alessandria, Gabriele Galateri,

e il Capo di Stato maggiore, generale Annibale di Saluzzo






1840 Carlo Alberto autorizza la Societa fondata dagli imprenditori genovesi per
“intraprendere studi per una parte delle Strade Ferrate da Genova al Piemonte e al confine lombardo”.

Il progetto e redatto tra il 1841 e il 1842 dall’ingegner Ignazio Porro e poi revisionato
e modificato da Kingdom Isambard Brunel, (responsabile della Great Western Railway).



18 luglio 1844: Regie Patenti di
Carlo Alberto che chiariscono il
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Al e Vﬁ?)b;bfy

: ‘ -~ N |y | - :‘.‘:w‘__':‘ o o, L7 . -
e o "Q"# i g - costruzione e gestione delle
o jis | ol PR forrovie.
L 71 4 | = . o

i | !.

B

-

13 febbraio 1845: Regie Patenti che delineano il piano dettagliato delle principali linee ferroviarie del regno.

Nel bilancio statale del 1844 si istituisce una nuova categoria sotto il nome di “strade ferrate” e la si dota di
uno stanziamento di 100.000 lire.



Incarico al belga Henri Maus (1808-1896), vero coordinatore della costruzione della ferrovia.

Per valicare 'Appennino si sceglie il percorso che dalla Valle Scrivia conduce al passo dei Giovi che,
con i suoi 472 metri sul livello del mare, costituisce la via piu favorevole.



1845. Il Consigliere di Stato Carlo Ilarione Petitti di Roreto pubblica:
«Delle strade ferrate italiane e del migliore ordinamento di esse».

LUopera definisce una rete di “strade ferrate italiane dall’Alpe all’'estremo confine della Penisola”.



Camillo Cavour
e le ferrovie, tra

capitalismo e politica

1838: collegamento Chambéry-lago del Bourget

1842: idea di costituire con Emilio de la Rue un pool internazionale di banchieri
1843: societa per |la Torino-Savigliano

1845: iniziative imprenditoriali per la Torino-Genova.
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1846: pubblicazione dell’articolo di Cavour intitolato: Des chémins de fer en Italie sulla “Revue Nouvelle”.

“Nessun Paese piu dell’ltalia — scrive Cavour —
e in diritto di fondare sull’azione delle ferrovie le sue piu grandi speranze”.



Regie Patenti del 13 febbraio 1845:
nascono il Consiglio Speciale per le
Strade Ferrate e tre Commissioni di
studio, che lavorano su parti distinte
del percorso.

Lettere Patenti del 30 giugno 1847: viene creata I’Azienda Generale delle Strade Ferrate,
dipendente in un primo tempo dal Ministero dell’Interno, e, nel dicembre dello stesso anno,
dal nuovo Ministero dei Lavori Pubblici, Agricoltura e Commercio.

'Intendente generale Bartolomeo Bona, alla guida dell’Azienda.



Le linee strategiche del progetto piemontese

a)

b)

d)

una direttrice padana inferiore, che collegasse Torino con
Genova e, via Tortona, Torino con Stradella, per poi
proseguire eventualmente verso Bologna;

una direttrice padana superiore, che unisse Torino con
Novara ed eventualmente, proseguendo verso est,
Novara con Milano e, a ovest, Torino con Lione attraverso
il Cenisio;

una trasversale padana, che congiungesse Genova con
Novara e Arona e da qui, eventualmente via battello con
Locarno, il passo di Lucomagno, Coira, Basilea e la valle
del Reno;

la realizzazione di una rete minore di penetrazione
capillare nell’'entroterra piemontese.
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